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OBSOLESCENCE : DEBUT DE LA FIN ?

La question de Vobsolescence programmée des appareils eélectriques et
électroniques suscite de plus en plus d’intérét. En France, le ministre de la Consommation,
Benoit Hamon, a ainsi annoncé que le projet de loi sur la consommation qu'il présentera
dans quelgues jours prévoira des sanctions & I'égard des entreprises qui limitent
volontairement la durée de vie de leurs appareils. « L'obsolescence programmeée n’est pas
un concept paranoide ou complotiste, mais une pratique établie de longue date », a-t-il
insisté.

Alors que, jusqu’a présent, le concept de I'obsolescence restait mal identifié, les
nouveaux éléments s’accumulent. Un rapport du Centre européen des consommateurs (CEC)
évoque une puce placée dans certaines imprimantes «qui enregistre le nombre
d’'impressions et qui, au bout d’'un nombre prédéterminé par le fabricant, se bloque
automatiquement ». Le CEC reléve la prédestination des téléviseurs « a fonctionner 20.000
heures, ce qui fait une moyenne de 9 années d’utilisation ». Il dénonce le placement du
condensateur, qui a pour pdle d’allumer les téléviseurs LCD et plasma, a des endroits ou
beaucoup de chaleur est produite, ce qui affecte le composant et réduit sa durée de vie. Les
machines a laver ? « Elles seraient programmées pour durer 2000 a 2.500 cycles de lavage ».
Dans certaines, les roulements 3 billes vitaux pour le fonctionnement de la machine, sont
directement moulés dans la cuve en plastique. Un défaut de I'un méne immanquablement
au remplacement de I'autre, méme s’il fonctionne encore parfaitement.

Le CEC pointe aussi les batteries inamovibles des iPad et iPhone : « Si 'appareil est
utilisé assez régulirement et donc rechargé tous les jours environ, la batterie est hors
d’'usage au bout d’un an, un mois et cing jours..juste aprés la fin de la garantie du
constructeur. La coincidence est trop flagrante pour ne pas penser qu'il s’agit d’une volonté
d’Apple de vendre plus d’iPhone en rendant impossible le démontage de I'appareil pour
remplacer la batterie devenue hors service et qui oblige donc le consommateur a en
racheter un nouveau ». Le fait de rendre inamovible les batteries « est un procédé illégal
dans I'Union européenne », rappelle le rapport qui cite également le cas d’un fabricant
d’ordinateurs portables qui a d( retirer ses machines.

Le projet de loi francais prévoira une meilleure information des consommateurs sur

Fexistence et le contenu des garanties, a averti le ministre de la Consommation. Mais aussi
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I'obligation pour les producteurs d'informer le consommateur sur « 'existence et la
disponibilité des piéces détachées nécessaires a une réparation »,

Chez nous, plusieurs textes déposés par les députés écolos Thérése Snoy et Ronny
Balcaen abordent la question de I'obsolescence programmée et de la garantie sur les
appareils. lls sont en attente de mise a 'ordre du jour de la commission compétente qui
devrait organiser des auditions. L'un de ces projets impose au fabricant de communiquer la
durée d’usage de son produit et la présence éventuelle d'un systtme de comptage,
blogquant. Un autre interdit sous peine de sanction tout « dispositif qui mette sciemment
dans une position de blocage, de non-réutilisation et fou d’absence de possibilité de

réparation ».

« Le Soir » du 26 avril 2013
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SURFER OU CONDUVUIRE, IL FAUT CHOISIR

On a déploré 75 tués, en 2012, sur le réseau routier belge : c'est deux fois moins
qud la fin de la décennie 90, mais c'est pratiquement deux fois plus que l'objectif fixé
par les Etats généraux de la sécurité routiére pour I'horizon 2020. Réduire 'hécatombe,
c'est d'abord agir sur les trois killers, pour user du terme qui, dans le jargon policier,
désigne les trois infractions qui suscitent la majorité des accidents mortels ! la vitesse,

l'alcool et/ou la drogue et le non-port de la ceinture.

Mais la lutte contre l'usage du GSM au volant constitue, elle aussi, une priorité
des Ftats généraux. Et pour cause : alors que la conduite « sous influence » tend a se
raréfier - sur les 270 000 conducteurs soumis & l'éthylotest en 2012, seuls 2,4%
présentaient une alcoolémie égale ou supérieure & 0,5 -, l'utilisation du GSM sur la route
pardit suivre la tendance inverse. Et l'avénement du smartphone constitue une nouvelle

tentation & laguelle I'automobiliste a manifestement bien du mal d se soustraire.

Ainsi, durant le premier semestre de lannée 2011 - derniéres statistiques
disponibles -, la police a infligé une amende & 74 454 conducteurs pour usage du
téléphone au volant, soit une hausse de 11% par rapport aux six premiers mois de I'année
précédentye : une augmentation que I'Institut belge pour la sécurité routiere (IBSR)
imputait prioritairement & l'arrivée des smartphone qui ont connu, depuis, le boom que
l'on sait. Cette tendance a été confirmée, le 21 mars dernier, lors du contrédle effectué
par la police fédérale le long des autoroutes dans l'ensemble du pays, une opération qui
ciblait prioritairement lutilisation du GSM, le non-port de la ceinture et la conduite sous
influence : 32 des 180 PV dressés ce jour-la concernaient l'usage d'un GSM - et encore
ce chiffre ne rend-il qu'un maigre compte de 'ampleur du phénomeéne puisqu'on estime
que 3% seulement de ces infractions sont effectivement sanctionnées (I'utilisation du
GSM et celle du smartphone, que! que soit I'usage quon en fait, constituent la méme

infraction, sanctionnée par la méme amende de 100 €).
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Il est bien évidemment difficile d'estimer la part des accidents imputables a
l'usage du GSM au volant : « Lors du constat, il est impossible d'établir si le conducteur
utilisait son téléphone au moment de faccident », explique Benoit Godart (IBSR). Mais
on peut supputer quelle n'a rien de marginal dés lors que certaines études ont montré
que les conducteurs qui téléphonent au volant courent de 2 a 9 fois plus de risques
d'avoir un accident, les risques pris par ceux-1d étant comparables & ceux encourus par

les automobilistes conduisant avec une alcoolémie de 0,8.

D'une étude menée par I'IBSR en 2011, il ressortait que 26% des conducteurs
téléphonaient chaque jour sans utiliser un kit mains libres. Plus alarmant encore : 24%
des personnes interrogées & I'époque admettaient lire des SMS au volant, 16% avouaient

en rédiger.

Une légeéreté coupable : des études comportementales ont démontré que les
conducteurs qui téléphonent réduisent brusquement leur vitesse, adoptent un
comportement hésitant et inadéquat, « zappent » quatre signaux routiers sur dix et

refusent la priorité une fois sur quatre.

« On peut craindre que les constats soient bien plus accablants encore avec le
smartphone et ses mulyiples applications qui captent le regard du conducteur durant de

longues secondes », explique Benoit Godart.

De fait, une étude menée l'an dernier en Grande-Bretagne par I'Institue of
advanced Motorists a estimé que l'utilisation d'un smartphone, notamment pour poster
un message sur Twitter ou Facebook, augmente le temps de réaction du conducteur de

30 &4 70% : un effet comparable, & cet égard, a celui du cannabis,

4

Aucune étude ne s'est encore penchée sur l'usage du smartphone au volant en
Belgique. En France, en revanche, une enquéte Ipsos' commandée pour Vinci Autoroutes

a livré 'an dernier des chiffres préoccupants : chez les moins de 35 ans, un conducteur

" Ipsos est un institut de sondages frangais et une société internationale de marketing d’opinion, créé en 1975
et dirigée par Didier Truchot et Jean-Marc Lech,
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sur deux utilise son smartphone en roulant, soit une progression de 20 points par

rapport @ 2011,

Et cefte pratique n'est pas le seul fait de cette génération hyperconnectée :
toutes catégories d'dges confondues, 22% des automobilistes admettaient lire et écrire
au volant. Et ... 1% a admis, oui, regarder des films sur leur micro-écran. Non mais alig,

quoi |

Stéphane Detaille, Le Soir des 18,19 et 20 mai 2013




10

15

20

25

UNE CONSIGNE POUR LES CANETTES : LA WALLONIE NE PEUT Y ALLER
SEULE.

La Wallonie doit-elle introduire un systéme de consigne sur les canettes comme 'ont fait
Allemagne, les Pays-Bas ou les pays scandinaves ? Cette question a été posée a de
nombreuses reprises au sud du pays au cours de ces derniers mois.

Récemment, le ministre de IEnvironnement accompagné de cing députés toutes
tendances confondues était en voyage d’étude en Allemagne afin de se rendre compte des
avantages et des inconvénients du systéme. Parallélement, il a commandé au bureau
d’études Intertek RDC un rapport de faisabilité sur la mise en oeuvre d’une consignation
des canettes sur le territoire wallon.

Cette étude est finalisée. Ses conclusions: la consigne est favorable sur le plan
environnemental et positive sur le plan social.

Mais elle représente un codt.

Et surtout, elle n’a pas beaucoup de sens si elle n'est appliquée qu’en Wallonie.

Du coté du ministre Philippe Henry ( Ecolo), ot Fon a toujours eu soin d’adopter une
attitude assez neutre sur le sujet, on va désormais prendre son baton de pélerin et
entreprendre les autre Régions du pays afin d’étudier la mise en place d’une consigne au
niveau belge.

L’affaire ne se fera pas sans mal : la Flandre est historiquement opposée a ce systéme, De
méme que le secteur des boissons et Fost Plus, I'organisme qui organise la collecte
sélective des déchets PMC { plastique, métal, carton ) et qui voit dans la consigne une
menace pour son activité et pour le bon bulletin belge en matiére de recyclage des
canettes.

1| est vrai qu'avec un taux de plus de 95 % de recyclage, la Belgique figure parmi les
champions européens, Mais ce dernier he porte que sur la partie effectivement collectée,
« Le taux de collecte sélective { métaux récupérés a la source ) pour les canettes
provenant des ménages, des entreprises et des communes s'éléve a 55,6% », indique le
rapport remis aux autorités wallonnes. En 2010, 1600 milliards de canettes de boisson ont

été mises sur le marché en Belgique. On estime que 208 millions se retrouvent avec les
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ordures ménagéres — d’ou elles partent vers un incinérateur. Par ailleurs, 3,5 millions de
canettes sont annuellement balancées dans la nature oll elles provoquent des
désagréments visuels et environnementaux,

Un systéme de consigne permettrait-il d’améliorer la situation pour un co(t raisonnable ?
Résultat de I'étude Intertek: la consigne est favorable pour l'environnement. Elle
entrainera des bénéfices environnementaux « liés 3 la diminution de la production
d’aluminium grace a Faugmentation de la quantité d’aluminium recyclé » . La consigne est
en revanche défavorable d’un point de vue économique. Le surcodt du systéme est dd
pour moitié & I'augmentation du colt de production des canettes et a la mobilisation de
personnel supplémentaire pour la gestion du retour des canettes.

Une partie de ces co(ts, indique cependant I'étude, permettra d’engager environ 1000

travailleurs supplémentaires et de réduire la charge de nettoyage des villes et de |a nature.

Michel de MUELENAERE

« Le Soir », 13 janvier 2012
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Horreur, il y a un insecte dans mon assiette |

Crackers de criguets, sauterelles sautées ou chenilles a la vanille... Les insectes
seront-ils la base des recettes dont on se délectera & 'avenir ? Cette semaine, la FAO,
lorganisation des Nations Unies pour ['alimentation et lagriculture, a lancé un
programme destiné & encourager I'élevage et la consommation d'insectes pour lutter
contre la famine. L'idée est dans l'air depuis quelques années déja et bourdonne dans les
médias. Les arguments sont connus: trés faciles a produire, les insectes s'avérent
particuliérement riches en protéines, en matiéres grasses et en minéraux. Leur
production a en outre un impact trés faible sur |'environnement, aux antipodes donc de
lélevage bovin, Sachant que d'ici & 2030, 9 milliards d'humains devront &tre nourris,

Foption insecte a ses adeptes.

Sans doute qu'a linstar de beaucoup d'Occidentaux, vous ne fourmillez pas
vraiment d'impatience a l'idée de remplacer votre steak par un beau pavé de grillons

grillés a point.

Tréve de verbiage, regardons dans notre assiette. Le plus ancien serveur de la
compagnie internationale Blue Elephant (33 ans de service) hous améne quelques amuse-
bouche. En découvrant sauterelles, criquets et vers de bambou, je me demande quelle
mouche m'a piquée. Pour m'encourager, le manager enfourne un criquet qu'il tfrempe dans
une sauce rouge épicée («le kefchup thai», me dit-il). Avons-nous donc lesprit si

étriqué que l'on crisse des dents d l'idée de croquer un criquet ?

Du bout des lévres, je me lance. Si la sauce n'est pas piquée des hannetons, le
criquet en lui-m&me est loin de me faire un effet beeuf. Ca croque, mais ga ne golite pas
grand-chose, en fait. « Tout /e monde a la méme réaction, raconte le manager, Au début,
les gens hésitent puis, il suffit qu'une personne du groupe essaye, pour que les aufres se
Jettent d leau. Avec toujours cette méme impression, voire déception. Car oui, au niveau
de la qualité gustative, on est plutdt du c6té du pop-corn, du corn-flake, un peu de la
nofsette. En Thailande, les insectes se mangent comme des snacks, pas dans des

préparations de cuisine fine | » En effet, méme si les petits vers de bambou fumés au
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curry ont plus de saveur, il n'y a franchement pas de quoi casser trois pattes a une
sauterelle ! Ca se laisse juste grignoter avec les doigts, comme on picore des
cacahuétes. Le restaurant propose également d'agrémenter une salade de papayes assez
épicée, appelée Som Tam, de ces petits vers grillés, en lieu et place de noix de cajou. En
bouche aprés le piment et la touche de coriandre, les insectes laissent un léger parfum

de noisette.

Aliment de haute gastronomie & venir ? Nourriture du futur 2 Clément Gohin n'y
croit pas vraiment i « Le snack du futur, peut-éfre.. A la limite, cest le meifleur guon

pourrast en tirer, car c'est nettement plus diététique que des biscuits apéritifs. »

Pourtant, la demande augmente. On distingue principalement deux types de
clients : « On a parfois des vieilles dames de 70 ans qui croquent des criguets de bon
ceeur. En fait, elles ont vécu des années d Kinshasa par exemple, el cherchent d
retrouver des saveurs de ld-bas. Nous avons de la méme fagon des clients gui sont
originaires de Thailande, d'Asie, ou y ont voyagé. Et puis, il y a les nouveaux curieux. »
Cest que chez nous, les insectes sont presque devenus tendance. Dans le restaurant
africain I'Inzia, & Ixelles, oll I'on sert des vers & sagou {(gros vers blancs), certains
groupes de jeunes réservent pour faire «comme dans Koh-Lanta». Le chocolatier
Wittamer surfe également sur la vague en proposant deux pralines aux insectes / « /a
praline surmontée d'un grillon enrobé d'une feuille d'or a beaucoup de succes, explique la
vendeuse. C'est un peu comme un bijou. Par contre, celle avec des vers de farine rebute
plus les gens. Dans tous les cas, les clients viennent surtout pour découvrir ou faire
sensation auprés de leurs amis. » Pas besoin de lui tirer les vers du nez, Paul Wittamer
reconndit volontiers que l'intérét purement gustatif n'est pas révolutionnaire.. Méme s'il
est persuadé que dans un futur pas trop éloigné, les insectes feront partie intégrante

de notre alimentation.

Si les avis divergent quant A l'arrivée réelle de ces petites bétes dans notre

alimentation quotidienne, pour 'heure, linsecte est avant tout sélect |

Elodie Blogie, Le Soir 18, 19 et 20 mai 2013
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SALUT, LA « DEUCHE »

Increvable 2CV | Chouchoutée par les yéyés, les écolos et les branchés, sa carriére a pris

fin le 27 juillet dernier. Elle avait 42 ans.

Ce petit phénoméne de I'automobile populaire, dont la carriére aura duré quarante ans,
avait bien failli ne jamais voir le jour. En 1939, aprés quatre ans d’études et alors que
Citrodn venait de fabriquer 250 prototypes d’une petite voiture complétement folle, la
guerre éclatait, Le constructeur refuse de céder le modele aux Allemands et détruit tous
ces prototypes, a 'exception d’un seul. Mais qu’est-ce qui pouvait &tre a ce point attachant
dans ce petit véhicule avec un seul phare au départ et une vilaine capote, étudié pour
transporter deux personnes seuiement, tout en tble ondulée, et qui ne dépassait pas les 60
km/h ? Elle ouvrait I'ére des voitures domestiques, voitures pour tous et a tout faire: la
voiture de la maison. Une nouvelle dimension de F'automobile, pour un marché encore
plus vaste. Mais c’est seulement en 1948 que Citroén léve le voile, au Salon de 'auto de
Paris. Sous la capote, un riquiqui petit moteur de 375 centimétres cubes, avec deux
cylindres, et refroidi par air comme une moto... et seulement deux chevaux. Et tout de
méme deux phares, dans la version qui voit alors le jour. Ainsi qu’un vrai démarreur et pas
seulement un lanceur a ficelle. Progrés ? Pas seulement : il fallait que les femmes puissent
s’en servir, expliquait Citroén. En revanche, pas d'essuie-glace électrique : le mouvement
est pris sur les roues ; a l'arrét, ils fonctionnent a la main.

Depuis, la « deuche » n’a cessé d’étre reine chez les petites. Automobile électrique

(228 000 francs en 1949 ),voiture de jeunes, d’écolo aprés soixante-huit, bon chic, bon
genre avec la version « Charleston » de Madame Fabius, elle n'a jamais cessé d’étre
branchée. Méme & partir de 1974, alors que la production recule réguligrement.
Increvable, elle tient du mythe, aux champs comme a la ville. Durant sa longue carriére,
elle prit du muscle dés 1955 pour dépasser les 70 km/h. Les 2 CV 6, plus tard, flirtaient
avec les

130 km/h. Au total, Citroén a produit plus de 5,1 millions de « deuche » bon teint,

auxquelles viennent s’ajouter 1,7 million de « Dyane » et 145 000 « Méhari ». Le concept




30

35

mis en chantier en 1935 — et aujourd’hui rajeuni — aura donc débouché sur la production
de quelque sept millions de voitures

Les usines de Levallois fermeérent en février 1988 : le glas, pour la « deuche ». Il ne restait
plus que F'usine de Malguade, au Portugal. Sur le premier semestre de 'année, Citroén en
a sorti moins de 10 000 exemplaires. Le 27 juillet dernier, la derniére chaine fermait
définitivement, Les ultimes 2 CV « Charleston » colitent, neuves, 44 800 francs au
catalogue — soit, quarante ans plus tard, seulement 20 fois le prix de lancement { au
passage, uUn signe évident de la baisse relative du prix des voitures dans le colt de Ia vie ).

Reste maintenant aux collectionneurs & s’organiser. La « Deuche » entre dans les musées.

Gilles BRIDIER
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