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DES ACTIVITÉS ÉCONOMIQUES »

Consigne
A l’aide de tes documents, de l’atlas et de tes connaissances,

Tâche 1 :

construis un schéma cartographique de synthèse de l’agglomération de Charleroi qui explique la dynamique spatiale des activités économiques en employant 2 couleurs différentes correspondant aux 2 périodes significatives : avant 1975 et après 1975 ;

Tâche 2 :

résume sous forme d’un texte de synthèse les informations que te donne ton schéma cartographique et relève les facteurs explicatifs de cette évolution ;

Tâche 3 : facultative – BONUS

nuance ta vision de la dynamique spatiale des activités économiques à la lumière des documents 8 et 9.
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Document 1 : Carte de l’agglomération de Charleroi en 1950
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Source : De Rouck – Adaptation : Stéphane Petithan

Document 2 : Carte des zonings de Charleroi en 2006 
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Source : De Rouck – Adaptation : Stéphane Petithan
Document 3 : Photos d’implantations industrielles dans l’agglomération de Charleroi
	[image: image8.wmf]Evolution de l'emploi industriel dans l'arrondissement de Charleroi de 1846 à 1982
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  Source : http://perso.orange.fr/culture.industrielle/carsid.htm
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                                           Source : IGRETEC
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                                                                                          Source : IGRETEC


Document 4 : Tableau de la structure sectorielle de l’emploi salarié total
	Evolution 1974-2002 du nombre de postes de travail occupés 
	Evolution 1974-2002 de la structure sectorielle de l’emploi salarié total

	Volume total
	Poids relatif des différents secteurs d’activités économiques en % de l’emploi total

	ARRONDISSEMENT 

DE

CHARLEROI
	Dates
	Nombre total de postes de travail occupés
	Agriculture
	Industrie
	Construction
	Transport
	Services

	
	1974
	151.127
	0,1
	51,0
	7,4
	4,1
	37,4

	
	1986
	110.693
	0,2
	32,7
	5,2
	4,8
	57,1

	
	1996
	115.063
	0,2
	25,7
	5,8
	6,5
	61,8

	
	2002
	120.897
	0,2
	23,6
	6,3
	7,2
	62,7


Source :  O.N.S.S.
Document 5 : Extrait d’un article de presse
 « CHARLEROI, MOINS DE TRENTE HECTARES RESTENT DISPONIBLES, ZONINGS SATURÉS DANS UN AN »


Source : Extraits d’un article de Pascal Lorent dans « Le Soir » du 29 janvier 2007
Le présent article est reproduit (voir Documents sources dans leur version intégrale p.15) avec l’autorisation de l’Editeur, tous droits réservés. Toute utilisation ultérieure doit faire l’objet d’une autorisation spécifique de la société de gestion Copiepresse (info@copiepresse.be)
Document 6 : Le « Just-in-time » et sa logistique


Source : d’après http://www.bav.admin.ch/glossar/index.html?lang=fr&action=id&id=62
Document 7 : Graphique du transport national intérieur de marchandises par mode
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              Source : INS et SNCB in « Atlas de Wallonie » DGATLP

Document 8 : Graphique de l’évolution de l’emploi industriel dans l’arrondissement de Charleroi


Source : in « Itinéraire d’une grande cité industrielle : Charleroi » - Coll. « Hommes et Paysages » - Ed. Société Royale belge de Géographie
Document 9 : Extrait d’un article de presse

 Source : www.lalibre.be
Le présent article est reproduit (voir Documents sources dans leur version intégrale p.16) avec l’autorisation de l’Editeur, tous droits réservés. Toute utilisation ultérieure doit faire l’objet d’une autorisation spécifique de la société de gestion Copiepresse (info@copiepresse.be)
CRITÈRES D’ÉVALUATION ET PONDÉRATION

	CRITÈRES
	PONDÉRATION

	Tâche 1 : construis un schéma cartographique de synthèse de l’agglomération de Charleroi qui explique la dynamique spatiale des activités économiques en employant 2 couleurs différentes correspondant aux 2 périodes significatives : avant 1975 et après 1975

	1. Qualité de la description
	/ 4 

	2. Qualité de l’explication
	/ 12

	3. Qualité de la communication (structure, sens des flèches)
	/ 4

	4. Qualité scientifique (erreurs de cohérence, pertinence ou précision)
	- 2 / erreur

	Tâche 2 : résume sous forme d’un texte de synthèse les informations que te donne ton schéma cartographique et relève les facteurs explicatifs de cette évolution 

	1. Qualité de la description
	/ 14

	2. Qualité de l’explication (causes et conséquences)
	/ 6

	3. Qualité de la communication (structure, vocabulaire, syntaxe)
	/ 5

	4. Qualité scientifique (erreurs de cohérence, pertinence ou précision)
	- 2 / erreur

	BONUS

nuance ta vision de la dynamique spatiale des activités économiques à la lumière des documents 8 et 9.

Explication approfondie à travers ses paradoxes
	+  4



OUTIL D’ÉVALUATION 
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Famille de tâches : N°2

Décrire et expliquer les dynamiques d’un territoire.

Dans le cas de Charleroi, il s’agit de décrire et expliquer la dynamique spatiale des activités économiques dans l’agglomération de Charleroi.
	TITRE :
	                       CHARLEROI : LA DYNAMIQUE SPATIALE DES ACTIVITÉS ÉCONOMIQUES

	PUBLIC CIBLE :

PRÉREQUIS :
	                       ELEVES DE 5ème ou  6ème  (3e degré)

                       Compétences de schématisation et de synthèse cartographiques

	

	MODALITÉS DE PASSATION DE L’ÉPREUVE :

· Durée de l’épreuve : épreuve écrite prévue pour 2 périodes de cours
· Supports à traiter :

· 2 cartes de Charleroi (1950 – 2006)

· 3 photos d’implantations industrielles dans l’agglomération de Charleroi (Marchienne-au-Pont, Gosselies, Fleurus-Heppignies)

· 2 extraits d’articles de presse (Le Soir – 29.01.07) (Lalibre.be – 06.03.07)

· 1 texte technique informatif (Just-in-time)

· 1 tableau de chiffres (structure sectorielle de l’emploi dans l’arrondissement de Charleroi) 

· 2 graphiques (transport national intérieur et évolution de l’emploi industriel dans l’arrondissement de Charleroi)

· Outils à disposition :

· Atlas De Boeck
· Formes des produits attendus

· Un schéma cartographique de synthèse expliquant la dynamique spatiale des activités économiques dans l’agglomération de Charleroi (Tâche 1)
· Un texte de synthèse décrivant la dynamique spatiale dans l’arrondissement de Charleroi et exposant les facteurs explicatifs de cette dynamique (Tâche 2)
· Une explication nuancée faisant apparaître les paradoxes (Tâche 3 : BONUS)

	


         COMPÉTENCES, SAVOIRS ET SAVOIR-FAIRE ÉVALUÉS DANS CETTE ÉPREUVE :

	1. COMPÉTENCES du référentiel

	Compétences disciplinaires

Identifier les composantes du territoire ou du problème et les analyser

Mettre en relation ces composantes via un schéma cartographique de synthèse et un texte de synthèse

Rechercher les causes et les conséquences des phénomènes étudiés

Localiser et situer le territoire, c’est-à-dire : le positionner sur une carte, le situer par rapport à son contexte spatial et par rapport aux grands référentiels géopolitiques et économiques

Compétences transversales

Traiter et analyser (lire, décrire, interpréter) des informations (cartes topographiques et thématiques, graphiques, tableaux)

Mettre en relation les résultats de l’ensemble des analyses

Construire une synthèse sous différentes formes (systémique, cartographique, textuelle)

	2. SAVOIRS du référentiel

	                Les savoirs porteront sur la répartition des activités humaines et leur dynamique

      2.1.   Clés de lecture
      2.1.1. Les pôles, les axes, les réseaux

      2.1.2. La hiérarchie des pôles, des axes et des réseaux

      2.1.3. Les dynamiques territoriales (croissance, déclin, flux)

     2.2.   Références spatiales

     2.2.1. Les grands pôles urbains belges

2.3. Savoirs thématiques

2.3.1. Développement et aménagement du territoire :

· Politiques de développement et d’aménagement

· Facteurs explicatifs du développement

2.3.2. Structures économiques :

· Notions économiques de base (offre / demande, grands secteurs d’activités)

· Facteurs de localisation des activités industrielles et de services

· Circulation et échanges de biens, de services et de capitaux

2.3.3. Structures sociales :

· Notions sociales de base (statuts socioprofessionnels, chômage / sous-emploi)


GRILLE D’ÉVALUATION
	CRITÈRES
	INDICATEURS
	PONDÉRATION

	Tâche 1 : Décrire et expliquer la dynamique spatiale à l’aide d’un schéma cartographique de synthèse                               … / 20                                                  

	1. Qualité de la description

2. Qualité de l’explication

3. Qualité de la communication


	Mention des éléments de la dynamique spatiale :
1.1.  Fonds de carte

1.1.1. localisation de Charleroi-Centre

1.1.2. voies d’eau

Mention des facteurs explicatifs  de la dynamique spatiale

2.1.  Avant 1975
2.1.1. implantations industrielles anciennes

2.1.2. réseau dense de voies ferrées

2.1.3. aérodrome

2.2. Après 1975
2.2.1. réseau routier large et  dense

2.2.2. nouvelles zones d’activités économiques

2.2.3. extension de l’aéroport

2.3.   erreurs de cohérence, de pertinence ou de précision
Lisibilité du schéma cartographique de synthèse
3.1. titre

3.2. légende

3.3. orientation

3.4. soin

3.5. erreurs de cohérence, pertinence ou précision
	oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non
	2 – 0

2 – 0

2 – 0

2 – 0

2 – 0

2 – 0

2 – 0

2 – 0

-2
1 – 0

1 – 0

1 – 0

1 – 0

- 2 

	Tâche 2 : Décrire et expliquer la dynamique spatiale à l’aide d’un texte de synthèse                                                               … / 25                                                                        

	1. Qualité de la description

2. Qualité de l’explication

3. Qualité de la communication


	Mention des éléments  de la dynamique spatiale : Constats 
1.1. augmentation du réseau autoroutier

1.2. régression du réseau ferré

1.3. agrandissement de l’aéroport

1.4. augmentation des surfaces des zones d’activités économiques

1.5. diminution de l’emploi surtout industriel

1.6. industries anciennes 

1.6.1. minières et sidérurgiques

1.6.2. toujours en place

1.6.3. proches du centre 

1.6.4. le long de la voie d’eau

1.7. activités économiques modernes

1.7.1.       tertiaires

1.7.2.       en zone rurale

1.7.3.       le long des autoroutes

1.7.4.       proches de l’aéroport

1.7.5.       vers le Nord (vers Bruxelles)

1.8.  erreurs de cohérence, de pertinence ou de précision
Mention des facteurs explicatifs de la dynamique spatiale en jeu :
2.1. développement du transport  routier

2.2.  modification de l’organisation de la production : 

        « just-in-time »

2.3. rapprochement du cœur économique de la Belgique

Communication par un texte de synthèse

3.1. des liens entre les deux périodes sont établis

3.2. le texte se présente en 2 parties différenciées : les 

       constats et les facteurs explicatifs.

3.3 Erreurs de cohérence, pertinence ou précision
	oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non

oui – non
	1 – 0

1 – 0

1 – 0

1 – 0

1 – 0

1 – 0

1 – 0

1 – 0

1 – 0

1 – 0

1 – 0

1 – 0

1 – 0

1 – 0

-2
2 – 0

2 -  0

2 -  0

2 – 0

3 – 0

-2

	Tâche 3 : BONUS
Décrire et expliquer la dynamique spatiale en nuançant sa vision par l’identification de paradoxes 

	Explication approfondie de la dynamique spatiale à travers ses 2 paradoxes
	1.   Entreprises anciennes gardent un chiffre d’affaires      

       élevé, même si elles emploient de moins en moins de  

       personnel

2.    Emploi diminue parce que les entreprises modernes 

       ont  besoin de moins de personnel, en même temps 

       que le besoin en espace augmente constamment
	Si oui 

Si oui 


	 + 1 

+ 1


Quels sont les paramètres sur lesquels l’enseignant peut jouer pour produire des évaluations qui soient équivalentes ?

La présente famille de tâches, illustrée par l’exemple d’épreuve d’évaluation, doit sa spécificité à un invariant :

· la dynamique spatiale des activités économiques 

Pour rester dans la même configuration, et donc faire mobiliser les mêmes ressources, l’enseignant ne peut changer cet invariant.

Par contre, il peut faire varier les paramètres suivants :

· localisation
CORRIGÉS : carte de synthèse et texte de synthèse

Par exemple…
 






















CHARLEROI

La dynamique spatiale des activités économiques

Par exemple …
Observation du schéma cartographique.

La ville de Charleroi est localisée le long de la Sambre, près de la confluence avec le canal
Bruxelles-Charleroi.

Avant 1975, les principales activités industrielles étaient minières et sidérurgiques (fer et acier) et implantées près du centre de la ville et le long du cours d’eau et du canal. 

Au nord, il y avait déjà un petit aérodrome.

Le réseau ferré est assez important.

Après 1975, La surface occupée par les activités économiques a augmenté. 

Le réseau ferré a diminué, le réseau autoroutier a augmenté et l’aérodrome est devenu l’aéroport de Bruxelles-Sud (Gosselies).

Les industries sidérurgiques sont toujours présentes mais d’autres activités industrielles sont apparues. 
La plupart de ces nouvelles entreprises se sont installées le long des autoroutes et près de l’aéroport.

Explication de l’évolution constatée.

L’arrondissement de Charleroi a connu une diminution importante de l’emploi entre 1974 et 1996 (plus de 20% de l’emploi total) surtout dans l’industrie sidérurgique. 

L’arrivée d’autres activités économiques tertiaires dans la région a permis de limiter les pertes d’emplois dans l’industrie sidérurgique même si l’emploi total dans la région a quand même diminué. Puisqu’aujourd’hui 70% des marchandises sont transportées par la route (contre 35% en 1963), les nouvelles activités économiques (du type "Just in Time" né d’un nouveau mode de production) sont devenues très dépendantes de la route, ce qui explique leur implantation en zone rurale près des grands axes routiers et de l’aéroport. Le succès est tel qu’il n’y aura bientôt plus de terrains disponibles pour les entreprises qui souhaitent s’implanter à Charleroi. 

BONUS

Attention, il ne faut pas croire que les anciennes activités sidérurgiques sont en déclin car même si l’emploi dans ce secteur a fortement diminué, le recentrage de ce secteur dans des domaines très pointus (tel que l’acier carbone 14) permet de dégager de très gros bénéfices.

Autre paradoxe : l’emploi industriel diminue alors que les surfaces occupées augmentent. 

DOCUMENTS SOURCES DANS LEUR FORME INTÉGRALE

Auteur: LORENT, PASCAL

Charleroi Moins de trente hectares restent disponibles 

les prochains ne seront pas prêts avant deux ans. Véronique Cornet (MR) interpelle André Antoine ce lundi. 
Olivier Chastel (MR), échevin des affaires économiques de Charleroi, avait déjà exposé le problème (Le Soir du 12 janvier). Véronique Cornet, députée réformatrice, s'apprête à interpeller le ministre Antoine (CDH) sur le sujet : la région de Charleroi va manquer de terrains à vocation économique.

« Il reste 28,9 hectares disponibles sur Charleroi, signale la députée-bourgmestre de Montigny-le-Tilleul. Or la moyenne annuelle des acquisitions est de 23,2 ha et, rien qu'en 2006, on a vendu 38,48 ha. » Bref, dans un an, il ne restera plus un seul m2 disponible pour les entreprises souhaitant s'implanter à Charleroi.
En 2002, le gouvernement wallon avait lancé un appel à projets pour la création de nouvelles zones d'activité économique (ZAE), à l'horizon de 2010. Hormis l'extension de Chimay-Baileux (38 ha), Igretec avait obtenu 70 ha via la création d'une zone économique mixte à Viesville (Pont-à-Celles). Mais ce dossier est bloqué par trois recours au Conseil d'Etat. Or il faut trois ans pour aménager un zoning...

Rater la fin de l'Objectif 1 ?

Trois autres projets sont en gestation, pour un total de 160 ha qui satisferait Igretec. L'extension du zoning de Jumet (face à l'aéroport) offrirait à l'intercommunale de développement économique 30 ha supplémentaires. Mais le site doit faire l'objet d'un plan communal d'aménagement dérogatoire, demandé en 2006 au ministre. « André Antoine préparait un décret permettant d'avancer plus vite en la matière », confie la parlementaire. La Cour d'arbitrage ne l'a pas entendu de cette oreille : l'ancienne procédure reste d'application. Six mois ont été perdus. En ce qui concerne le site de l'hôpital de Jumet (30 ha), le fonctionnaire délégué déposera le rapport urbanistique au ministre en février. Qui disposera de 30 jours pour se prononcer. Enfin, l'aéropôle de Gosselies pourrait s'étendre de 100 ha. Le dossier a été confié à la cellule « Espace » du cabinet Antoine en août 2005...

« Charleroi risque de passer à côté du Plan Marshall et de la dernière phase de l'Objectif 1 », s'inquiète Véronique Cornet. L'ultime enveloppe de l'Europe se chiffre à 577,2 millions d'euros. Clôture de l'appel à projets : le 6 mars. C'est pourquoi elle interpelle André Antoine cet après-midi. La demande est double : accélérer la création de nouveaux zonings et demander à la Société publique d'amélioration de la qualité de l'environnement (Spaque) d'assainir en priorité les friches industrielles situées sur la région.
Le présent article est reproduit  avec l’autorisation de l’Editeur, tous droits réservés. Toute utilisation ultérieure doit faire l’objet d’une autorisation spécifique de la société de gestion Copiepresse (info@copiepresse.be)
Sidérurgie - Charleroi

Industeel : gain en hausse 

Ph. Law. 

Mis en ligne le 06/03/2007 

L'ex-Fafer a réalisé un profit de 103 millions d'euros en 2006 (65 millions en 2005). 

A l'instar des autres sites d'Arcelor Mittal (en Belgique et dans les autres régions du monde), Industeel Belgique participera, ce 6 mars, à la journée mondiale sur la santé et la sécurité. Et sur ce plan, il semble que l'entreprise carolo a réalisé une bonne performance.

Au niveau des résultats, l'ex-Fafer affiche également un beau bulletin. En attendant la certification des comptes par les réviseurs, Industeel Belgium aurait enregistré en 2006 un bénéfice net d'environ 103 millions d'euros contre quelque 65 millions en 2005. Le chiffre d'affaires est aussi en hausse à environ 615,5 millions, contre 588 millions d'euros un an plus tôt. "C'est le plus gros chiffre d'affaires qu'on ait réalisé. Cette bonne performance résulte du recentrage de l'entreprise sur son coeur de métier (les aciers spéciaux) et à la conjoncture", explique un délégué syndical.

L'entreprise poursuit ses recherches. Son acier carbone 14 (meilleure résistance au choc) a fait l'objet d'un test concluant et intéresserait des constructeurs (Fiat, Renault), mais ses installations ne seraient pas suffisamment puissantes pour rencontrer les besoins de l'industrie automobile. La direction du site a changé. Le Français Didier Cheval est devenu responsable d'Industeel France et Belgique et a cédé, depuis le 1er janvier, sa place de directeur du site carolo à Michel Marlot, le directeur financier.

Le présent article est reproduit  avec l’autorisation de l’Editeur, tous droits réservés. Toute utilisation ultérieure doit faire l’objet d’une autorisation spécifique de la société de gestion Copiepresse (info@copiepresse.be)



�








                                      PORTEFEUILLE 


                                                 DE 


                                    DOCUMENTATION





                                                                            SOMMAIRE





Document 1 :  Carte de l’agglomération de Charleroi en 1950


Document 2 : Carte des zonings de Charleroi en 2006


Document 3 : Photos d’implantations industrielles dans l’agglomération de Charleroi


Document 4 : Tableau de la structure sectorielle de l’emploi salarié total


Document 5 : Extrait d’un article de presse : « Charleroi, moins de trente hectares restent              


                       disponibles, zonings saturés dans un an. »


Document 6 : Document internet : le « Just-in-time »


Document 7 : Graphique du transport national intérieur


Document 8 : Graphique de l’évolution de l’emploi industriel dans l’arrondissement de Charleroi


Document 9 : Extrait d’un article de presse : « Industeel Belgium, gains en hausse »


                        








Le « just-in-time » est une notion nouvelle qui amplifie le rôle du transport de marchandises, particulièrement du camionnage. Il s’agit pour un fournisseur de livrer une composante d’un produit d’assemblage, quelques minutes avant que la chaîne de montage « ait besoin » de celle-ci. 


Conséquences : les transporteurs doivent respecter des créneaux horaires de livraison très serrés et doivent planifier leurs opérations en conséquence sous peine de pénalités.


L’unité de production (usine) n’a plus à supporter un service d’entreposage.


Certains analystes font remarquer que les camions (véhicules) eux-mêmes deviennent, dans ce concept, des lieux d’entreposage ambulants, augmentant ainsi l’achalandage et la congestion routière.





Les prochains ne seront pas prêts avant deux ans (…)





(…) La région de Charleroi va manquer de terrain à vocation économique. Il reste 28.9 hectares disponibles sur Charleroi (…) Or la moyenne annuelle des acquisitions est de 23.2 hectares et, rien qu’en 2006, on a vendu 38.4 hectares. Bref, dans un an, il ne restera plus un seul m2 disponible pour les entreprises qui souhaitent s’implanter à Charleroi.
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Industeel Belgium : gain en hausse�Ph. Law. Extrait du journal "Lalibre.be" (édition du 06 mars 07)





Mis en ligne le 06/03/2007


Industeel Belgique participera, ce 6 mars, à la journée mondiale sur la santé et la sécurité. Et sur ce plan, il semble que l'entreprise de Charleroi  a réalisé une bonne performance.


Au niveau des résultats, Industeel Belgium affiche également un beau bulletin. En attendant la certification des comptes par les réviseurs, Industeel Belgium aurait enregistré en 2006 un bénéfice net d'environ 103 millions d'euros contre quelque 65 millions en 2005. Le chiffre d'affaires est aussi en hausse à environ 615,5 millions, contre 588 millions d'euros un an plus tôt. "C'est le plus gros chiffre d'affaires qu'on ait réalisé. Cette bonne performance résulte du recentrage de l'entreprise sur son coeur de métier (les aciers spéciaux) et à la conjoncture", explique un délégué syndical.


L'entreprise poursuit ses recherches. Son acier carbone 14 (meilleure résistance au choc) a fait l'objet d'un test concluant et intéresserait des constructeurs (Fiat, Renault), mais ses installations ne seraient pas suffisamment puissantes pour rencontrer les besoins de l'industrie automobile.  (..)
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� Idéalement, ces critères devraient avoir été rencontrés et intégrés lors de l’apprentissage
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